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(54) Title: AUTOMOBILE WHEEL UNIT WITH TIRE INFLATION SYSTEM 
(54) Bezeichnung: RADEINHEIT FtIR EIN KRAFTFAHRZEUG MIT REIFENFOLLANLAGE 

(^^^^•^^^-^^ 7 20 26 27 28 

The invention relates to an automobile wheel unit 
with a tire inflation system, consisting of a hub (3) 
rotationally mounted on a wheel support and a wheel 
(6) withdrawable in axial direction, wherein the hub 
is attached to a tire inflation system by means of a 
rotational drive means (5) and is in fluidic connection 
with the wheel by means of overlapping axial bores (12, 
13) in the hub and the wheel, wherein the axial bore 
(13) in the wheel runs into a chamber (17) containing 
a locking piece (20; 30). In order to provide a fluidic 
connection between the hub and the wheel that closes 
automatically when the wheel is withdrawn, a spring 
(23; 33) is provided that loads the closing piece (20; 
30) in the direction of the mouth (22; 32) of the axial 
bore (13), a tube piece (14) having lateral openings (26; 
36) in the interior of the chamber (17) is displaceably 
guided in the axial bore (13) in the wheel and a seal 
ring (25. 35) resting on the tube piece (14) is mounted 

in the axial bore (13) in the wheeL The distance (28) ^ , , *u . • , u i /-^ic 

from the seal ring to the mouth (22; 32) of the axial bore (13) in the wheel is longer that the axial extension (27) of the lateral holes (26 
36) of the tube piece (14). 
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(57) Zusaininenfossung 

Eine Radcinheit fiir cin Kraftfahrzcug mit Reifenfttllanlage besteht aus eincr in einem Radtrager drehbar gelagerten Nabe (3) und 
einem?"A5SS ab^^^ Rad d wobei die Nabe titer cine DreheintragUng (5) an eine ^f^-'^'^^^^^^^ 
dem Rad ubereinander uberiappende axiale Bohningen (12, 13) in Nabe und Rad stromungsverbunden ist, und wobei die axiale Bohrung 
tlT) fm R^ ^eS ein V^^^ (20; 30) enthaltende Kammer (17) mtlndet. Um eine Stromungsverbmdung ^wisch^n Na^e und 

Rai zu schaffen, die sich bei Abnehmen des Rades selbsttStig schlieBt ist eine Feder (23; ^^^-^^^^^^^^ 

30) in Richtung auf die Miindung (22; 32) der axialen Bohning^(13) belastet, ist in der axialen Bohrung (13) Rad ^^^^f^^^^uck (14) 
ve^chiebbW^^ das im Inneren der Kammer (17) seitliche Offnungen (26; 36) aufweist, und ist m die axiale Bohmng (13) im Rad em 
olchS^^^^^ am Rohrstuck (14) anliegt. Die Entfemung (28) des Dichtringes von der MUndung (22; 32) der axialen 
Bohn^^^^^ gr5^r als die achsiale Erstreckung (27) der seitlichen Offnungen (26; 36) des Rohi^tuckes (14). ^ 
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20 Dio Erf.„Cu„g ha^deU v<. einer lUdeu^ei. «r ein Kraftfahrzeug mi. RcfenMan- 
lage bestehend au. einer in dnem RadMger drehbar gelagerten Nabe und =,nem ,n 
Axillricmung abz,ehbaren Rad. wobei die Nabe Ober eine Drehe,n»gung an erne 
Rcifenmnaniege ange^b.ossen und mi, dem Rad .ber einander Uberiappende ax,ale 
Bohrungcn in Nabe uM Rad s,r6mungsvert.unde„ is., und wobei die axiaie Bohn»g 

25 im Rad in eine ein VersehluBstttck entt.al.ende Kanuner mOnde.. 

Derartige Re,fen«.Uan>agen d.enen der Vers.enu„g des Luftdruekes in, Reifen. Die 
da«. erforderUche S.r5n,ungsverbind„ng zwischen der Nabe u„d dem abnetanbaren 
Rad erfolg. «ber die aberlappenden axiaien Bohmngen. Urn ^ verhindem, daB b«n. 
30 Abnehmen des Rades die Luft aus den. Rad enu^eich.. is. es be. Radpanzern aus der 
P„xis bekann., ein Versoh.uBs.ack vorzusehen. das vor Abnehmen des Rades gegen 
die MOndung dessen axialer Bohrung gescbraub. wird. Das is. unprakUscb und w,rd 
leicht vergessen. 

35 ES is. Zie, der Erfindung, eine SWmungverbindung zwischen Nabe und Rad vorzu- 
schUgen, die sicb bei Abnebmen des Rades se,bs.«.ttg so s^lieB., daB kei. Dn.ck- 
verlust aufiritt, auch nicht kurzzeitig. 

ErfmdungsgemaBwir<idasdadurcherreicht,daB ^ „ 

40 a) eineFedervorgesehenist,diedasVerschluBstUcR.nRichtungaufdxeM 

der axialen Bohrung belastet, 
b, in der axialen Bohrung im Rad ein Rohrs.ack versch.ebbar gefuhr. is,, das ,m In- 
neren der Kammer seitliche Offliungen aufweis., und 
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5 c) in die axiale Bohrung im Rad ein Dichtring eingesetzt ist, der am Rohrstiick an- 
liegt. 

Das Verschlufistuck gemaC a) bildet ein federbelastetes Ventil, das durch den in der 
Kammer herrschenden Druck dicht verschlossen wird. Ist das Rad mit der Nabe ver- 
10 bunden, so druckt das Rohrstuck gemaB b) das VerschlufistOck in die geoffiiete Stel-~ 
lung und dessen seitliche Offnungen sorgen dafur, daB die Stromungsverbindung 
zwischen Rad und Nabe intakt bleibt. Der Dichtring nach c) stellt sicher , dafi kein 
Dnickverlust auftritt. 

1 5 In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist die Entfemung des Dichtringes 
von der Miindung der axialen Bohrung im Rad groBer als die achsiale Erstreckung 
der seitlichen Offnungen des Rohrstuckes ist. Damit wird erreicht, dafi beim Abneh- 
men des Rades, wemi das Rohrstuck in der axialen Bohrung des Rades verschoben 
wird und die seitlichen Offnungen in die axiale Bohrung eintauchen, letztere den 

20 Dichtring nicht unterlaufen. Dadurch ist auch wahrend des Abnehmens des Rades 
sichergestellt, daB uberhaupt keine Luft aus dem Rad ins Freie entweicht. 

In einer moglichen Ausfuhrungsfomi ist das Rohrstiick mit der Nabe fest verbunden. 
In einer ahemativen moglichen Ausfiihrungsform ist das Rohrstuck mit dem Ver- 
25 schlulJstuck fest verbunden oder einstuckig. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von Abbildungen beschrieben und eriau- 
tert. Es stellen dar: 



Fig.l 
Fig.2 
30 Fig.3 



Einen teilweisen Axialschnitt durch eine erfindungsgemSBe Radeinheit, 
Detail A in Fig.l, vergroBert, 

Detail A in Fig.l in einer altemativen Ausfuhrungsform. vergrSBert. 



eme 



In Fig. 1 ist der RadtrSger 1 nur angedeutet. Er umfaBt das Radlager 2, in dem 
Nabe 3 drehbar gelagert und von einer Antriebswelle 4 angetrieben ist. Zwischen 
Radtrager 1 und Nabe 3 sind eine Anzahl Dichtringe eingesetzt, die eine Dreheintra- 
35 gung 5 bilden. An der Nabe ist in bekannter Weise ein Rad 6 befestigt, das ; 



; aus emer 



«fO00n5450 

H.„„ddera„fdi.Fc.seauf.e»8e-Re.f 

0>eR.dschei.e7e«»Uinnene,„B»s. ^^^^^^^^^^^ 

.hm vo.sesehe„en Orsane Konn^ - ^ 
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' a InderNabe3is.™ndes.e„s=.ncac^a>e ^^^^^,^3„,„„,nin,Rad. 

,,.i..E— oK>0.O,eseW^ OH ^^^^ 

Kotastaa 14 vcrbundcn. D.e ^"f- ^„ ,^,3e.«. d« Kchtungen g=- 

,5 .„cM.nKeife„m«a.U.e «h« von. « nicK. da.ges.cmes an 

%«e.enK^n.-----';f,::::L,C.««sedes.«».^-*^^ 
,„Ha»,e 3 befes.ig.es S,euen,enUl, aer N*e das Robrsmc. 

O..nns..---;;:::::„..nB.n.a.«e.>0nnd 

H,d.aebsia,eBobn.ng^^K ^^^^^^ 
,0 schUe««cbdu.ohde„Luft.«na> ^ , « DeuiUn einer 

R,.z.g.d.eS.— ve.binduns^i^*«^^^^^^^ 

S.en.peUbeslu.anse,n„S.,n,.ne-e^ ^ ^^^,,,,,^Bobrungl3n. 

« .«e.Radn.i.einerOegenn.cbe^^-^ ^^^^^^ 

aieKan,.e.n— nw-«.DasV^^ ^^^^^^^^^,„^ 

S.,W.cb»ngbeau^"ag.. Das Robr-.^^^^^^^^ 

Le3b...nae«nacbs.a>«-^--^^^^^^^^^^ 

das RohrstucK ni^uv Dichtnng 
vorgesehen sein, sofeme das 13 im Rad ist em 

durchistsichergest6m,a 
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4 

5 der Bohrung 13 im Rad herausgezogen wird, die Abdichtung zwischen Rohrstuck 14 
und Bohrung 13 solange erhalten bleibt, bis die Dichtflache 21 auf der Mundung 22 
aufsitzt. Es gibt also beim Abziehen des Rades nicht einmal einen Moment, in dem 
Luft aus deni Rad entweichen konnte. 

10 In Fig.3 tragen die Gleichteile die gleichen Bezugszeichen, Das VerschluBstiick 30 
ist hier einstiickig mit dem Rohrstuck 14 ausgefuhrt. Somit wird beim Abziehen des 
Rades das Rohrstuck 14 aus der Bohrung 12 der Nabe 3 herausgezogen. Das Ver- 
schluBstuck 30 bildet am Ubergang zum Rohrstuck 14 eine Schulter 31, die wieder 
bezuglich der Mundung der Bohrung 13 eine Dichtflache ist. Die Feder 33 driickt das 

15 ganze VerschluBstiick 30 gegen eine Dichtung 34 in der Nabe 3. Zwischen dem 
Bohrstuck 14 und der Bohrung 13 ist wieder ein Dichtring 35 vorgesehen, dessen 
Abstand von der Mundung 32 auch wieder groBer als der Durchmesser der Bohrun- 
gen 36 ist, von denen hier beispielsweise vier anstelle der seitlichen Offhungen tre- 
ten. 
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PATENT ANSPRUCHE 



15 1 . Radeinheit fur ein Kraftfalirzeug mit Reifenfullanlage, bestehend aus einer in 
einem Radtrager drehbai* gelagerten Nabe (3) und einem in Axialrichtung abziehba- 
ren Rad (6), wobei die Nabe uber cine Dreheintragung (5) an eine Reifenfullanlage 
angeschlossen und mit dem Rad uber einander iiberlappende axiale Bohrungen 
(12,13) in Nabe und Rad stromungsverbunden ist, und wobei die axiale Bohrung (13) 

20 im Rad in eine ein VerschluBstuck (20;30) enthaltende Kammer (17) mundet, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

a) eine Feder (23;33) vorgesehen ist, die das VerschluBstuck (20;30) in Richtung auf 
die Mundung (22;32) der axialen Bohrung (13) belastet, 

b) in der axialen Bohrung (13) im Rad ein Rohrstuck (14) verschiebbar gefuhrt ist, 
25 das im Inneren der Kammer (17) seitliche Offnungen (26;36) aufweist, und 

c) in die axiale Bolirung (13) im Rad ein Dichtring (25;35) eingesetzt ist, der am 
Rohrstuck (14) anUegt. 

2. Radeinheit nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Entfemung 
30 (28) des Dichtringes von der Mundung (22;32) der axialen Bohrung (13) im Rad 

groBer als die achsiale Erstreckung (27) der seitlichen Offnungen (26;36) des Rohr- 
stuckes (14) ist. 

3. Radeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Rohrstuck (14) 
35 mit der Nabe (3) fest verbunden ist. 

4. Radeinheit nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB das Rohrstuck (14) 
mit dem VerschluBstuck (30) fest verbunden oder einstuckig ist. 



BNSDOCID: <WO_0015450A1J_> 



wo 00/15451 




PCT/AT99/00221 



1/2 



CD 




wo 00/15450 



PCT/AT99/00221 



2/2 



7 20 26 27 28 25 14 3 




FIG 2 



13 14 12 34 



FIG 3 



BNSOCXID: <WO_0015450AlJ_> 



ATIONAL SEARCH REPORT 



:( ional Application No 

?CT/AT 99/00221 



^-rv9!-^§^"'^^A''^^0N OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B60C23/00 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation saarched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60C 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consuned during the international search (name of data base and. where practical, search terms used) 



C. DOCUMENTS CONSIOERED TO BE RELEVANT 



Categoiy 



Citation of document, with Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to daim No. 



DE 41 08 337 C (DODUCO) 

30 July 1992 (1992-07-30) 
claim 6; figure 1 

US 3 978 448 A (VAGO OTTO ZOLTAN) 

31 August 1976 (1976-08-31) 

column 3, line 13 - line 30; figure 2 

EP 0 265 296 A (PEUGEOT ;CITR0EN SA (FR)) 
27 April 1988 (1988-04-27) 
column 2, line 53 -column 3, line 3; 
figures 1-3 



1-3 



1-3 



n 



Further docunnents are listed in the continuation of box C. 



Patent family members are listed in annex. 



' Special categories of cited documents : 

•A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular reievance 

"E" earlier document but published on or after the internationat 
filing date 

'L" document which may throw doubts on priority claim(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

■P" document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



'T" later document published atter the international filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theoiy underiying the 
invention 

"X" document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document Is taken alone 

"Y" document of particular relevance: the claimed invention 
cannot be considered to involve an Inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art. 

document memtjer of the same patent family 



Date of the actual completion of tlie international search 

28 December 1999 


Date of mailing of the International search report 

11/01/2000 


Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.8. 5818Patentlaan2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx, 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 


Authorized officer 

Hageman, L 



Rfj«nnr:ir> <wn nni.«i4««Ai i > 



INTERNA 



AL SEARCH REPORT 

in on patent tamlly members 



tntr 

pcWff 



il Application No 

99/00221 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



Patent famUy 
(nember(s) 



Publication 
date 



DE 4108337 



30-07-1992 



DE 
UO 
EP 
ES 



59201100 D 
9216385 A 
0575421 A 
2068030 T 



US 3978448 



31-08-1976 



AU 
BR 
CA 
DE 
ES 
FR 
GB 
IT 
JP 
SE 



1264276 
7602569 
1067604 
2618927 
447399 
2314062 
1508387 
1058221 B 
51151168 A 
7604896 A 



A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 



EP 0265296 



27-04-1988 



FR 



2604398 A 



09-02-1995 
01-10-1992 
29-12-1993 
01-04-1995 



13-10- 
15-02- 
04-12- 
23-12- 
01-07- 
07-01- 
26-04 
10-04 
25-12 
10-12 



■1977 
•1977 
■1979 
-1976 
■1977 
-1977 
-1978 
-1982 
-1976 
-1976 



01-04-1988 



Fern PCT/lSAtttO (patent (amly annex) tMy »««) 



BNSOOCIO: <WO_001S450A1J_> 



INTERNATIO^^ER RECHERCHENBERICHT " 



|c ionates Aktenzefchen 

'PCT/AT 99/00221 



A. KLASSIFiZlERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANOES 



A. KLASSIFiZlERUNG DES AN 

IPK 7 B60C23/00 



Nach der Internationalen Patentidassifikation (IPK) Oder nach der nationalen Kiassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikatk)nssystem und Klassifikatlonssymbole ) 

IPK 7 B60C 



Recherchierte afaer nicht zum MindestprQfstoff gehorende Verflffentltchungen, sowait diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intematwnalen Recherche konsuftierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. venwondete Suchbegriffe) 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie** 


Bezeichnung der Veroftanttichuna soweit ertordertlch unter Angabe der in BatracM kommonden Telle 


Betr. Anspruch Nr. 


X 


DE 41 08 337 C (DODUCO) 
30. Juli 1992 (1992-07-30) 
Anspruch 6; Abbildung 1 


1-3 


A 


US 3 978 448 A (VAGG OTTO ZOLTAN) 

31. August 1976 (1976-08-31) 

Spalte 3, Zelle 13 - Zeile 30; Abbildung 2 


1-3 


A 


EP 0 265 296 A (PEUGEOT ; CITROEN SA (FR)) 
27. April 1988 (1988-04-27) 
Spalte 2, Zeile 53 -Spalte 3, Zeile 3; 
Abbildungen 1-3 


1 



□ 



Weltere Veroffentlichungen sind der Fort&etzung von Feld C zu 
entnehmen 



Sidhe Anhang Patentfamilie 



° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 
"A" Veroffentlichung, die den atlgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nk^ht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" diteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internatlonaten 
Anmeldedatum veroffentlichl worden ist 

X" Veroffentlichung. die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zwetfelhaft er- 
schelnen zu iassen, Oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlk^hung belegt werelen 
soli Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben Ist (wia 
ausgefuhrt) 

"O" VerSffentlichung. die sich auf eine mundiiche Offenbarung, 

eine Benutzung. eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht 

"P" Veroffentlwhung. die vor dem intematk>nalen Anmeldedatum. aber nach 
dem beanspruchten Priohtatsdatum verdffentlicht worden ist 



Spatere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
Oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeidung nicht kollidiert. sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prlnztps Oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorte angegeben ist 

Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht ate neu Oder auf 
erftnderischer Tatigkeit beruhend betrachtet warden 

Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspnichte Erfindung 
kann nicht als auf ertinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
warden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategone in Veiblndung gebracht wird und 
diese Verfoindung fur einen Fachmann naheliegend ist 

Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der internationalen Recherche 



28. Dezember 1999 



Absendedatum des internationalen Recherchenberichts 



11/01/2000 



Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehdrde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5618 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bedieristeter 



Hageman , L 



FonnUan PCTASA/210 (Blan 2) (JuS 1992) 



INTERNATIONALER 

Angaban zu Ver6Hentllchui' 



CHERCHENBERICHT 

sdlben Patontfamilie gehdren 



les Aktenzeichen 

99/00221 



Im Recherchenbeticht 
angefuhrtes Patentdokument 



Datum der 
Verdtfentlichung 



Mitglied(er) der 
Patentfamiiie 



Datum der 
Verdtfentlichung 



DE 4108337 



30-07-1992 



US 3978448 



31-08-1976 



EP 0265296 



27-04-1988 



DE 


59201100 D 


09-02-1995 


UO 


9216385 A 


01-10-1992 


EP 


0575421 A 


29-12-1993 


ES 


2068030 T 


01-04-1995 


AU 


1264276 A 


13-10-1977 


BR 


/ou^Doy ft 


13 \jc 1 1 


CA 


1067604 A 


04-12-1979- 


DE 


2618927 A 


23-12-1976 


ES 


447399 A 


01-07-1977 


FR 


2314062 A 


07-01-1977 


GB 


1508387 A 


26-04-1978 


IT 


1058221 B 


10-04-1982 


JP 


51151168 A 


25-12-1976 


SE 


7604896 A 


10-12-1976 


FR 


2604398 A 


01-04-1988 



FofmUal! PCT/ISA/210(Anhang Ritenttafnilio)(JiJB 1992) 



00154SQA1_I _> 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



